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Figure 7, Conceptaal model on the efect of taffic volume on the percentaze of ammals
that successfully cress a road. are repelled by raffic noise and wehicle movement, or get
Killed as they attzmpt o cross. The modsl 15 based oo emipirscal data indicating that most
collisions ocour en imtammediate roads (compare to Berthoud 1957, Skalving 1987, Miller
& Berthoud 1997, paper IV},

Andreas Seiler (COST 341)
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A: lengte, B: breedte
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Infrastructures d’assistance

Clétures
Echappatoires
Grilles a bétall

Co-utilisation récréative

Conditions :

Définir le role récréatif
Limiter la fonction récréative
Prévenir le dérangement
Mesures d’encadrement
Aménagement adapté et dimensionnement

akrwbde
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Evaluation de l'efficacité

* ADEQUATION TECHNIQUE DE L'INFRASTRUCTURE
EXISTANTE

» POTENTIALITE SUR BASE DU RELIEF PRESENT

» POTENTIALITE SUR BASE DE LA FONCTIONALITE POUR LE
TRAFIC

* NECESSITE EN FONCTION DU RISQUE DE COLLISION
* NECESSITE EN FONCTION DE L'IMPORTANCE ECOLOGIQUE
* DURABILITE SUR BASE DE LA STRUCTURE SPACIALE

» POSSIBILITES ET OBLIGATIONS EN VERTU DU STATUT
JURIDIQUE

* INTERET D’UN DOUBLE USAGE (PUBLIC + FAUNE)
* CONSEQUENCES POUR LE PAYSAGE FORESTIER

Scenario 1

Aménagements moyens
suffisants &

efficacité écologique
maximale

(scenario_optimal
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Scenario 2

Aménagements moyens
ciblés &

efficacité écologique
relativement grande

(scenario_satisfaisanit

Concepts

Ecoduc chaussée de la Hulpe
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Concepts
Ecoduc L 161

Exemple de réalisation (RW)

Ecoduc de Limbourg

>
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Exemple de réalisation (RW)

Ecoduc de Limbourg

Exemple de réalisation (RF)

Ecoduc “De Warande” (50 metres)
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Exemple de réalisation (RF)

Ecoduc “De Warande” (50 metres)

Exemple de projet (RF)
Ecoduc “Kikbeek” (50 metres)
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Exemple de projet (RF)

ecoduc “Kikbeek” (50 métres)

Exemple de projet (RF)

Ecoduc (50 metres)
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Exemple de projet

(France)
Tranchée couverte d’Hardelot (800 metres)

E402

Etude de Pfister et al. (1997)
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Etude de Pfister et al. (1997)

Etude de Pfister et al. (1997)
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Rapport COST 341

Rapport COST 341
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